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Předmluva 

 
Tato příruč ka obsahuje pokyny pro lé tající personá l, který  bude používat větroně 
L-13 jak k vý cviku, tak k vý konné mu plachtění. Při sestavová ní té to příruč ky se 
přihlíželo k tomu, že lé tající personá l, který  bude větroně L-13 používat, je 
v principu sezná men s teorií lé tá ní a proto tato příruč ka obsahuje hlavně takové  
pokyny pro lé tá ní, kterými se větroň L-13 liší od ostatních typů  větroňů  a 
poznatky, nabyté  užívá ním větroně L-13. 
 
 
Podrobnosti o konstrukci větroně jsou uvedeny v Příruč ce větroně L-13 Blaník. 
Případné  doplňky nebo změny v textu té to příruč ky, které  by ovlivňovaly 
obsluhu větroně L-13 za letu, budou uživateli větroně ozná meny prostřednictvím 
bulletinů . 
 
Uživatel větroně je povinen po obdržení bulletinu, který  pozměňuje text té to 
příruč ky, prové st si příslušné  úpravy v textu a tuto změnu zapsat do seznamu 
bulletinů  na str. 4. 
 
Třetí vydá ní obsahuje všechny bulletiny, vydané  k datu vydá ní té to příruč ky. 
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Seznam bulletinů , které  upravují text té to příruč ky 
 
Ve sloupci "druh bulletinu" se vyplní "I", jedná -li se o informač ní bulletin, nebo 
"P", jedná -li se o provozní nebo zá vazný  bulletin. 
 
Poř. 
č íslo 

Č íslo bulletinu Druh 
bull. 

Změna provedena v těchto statích Změnu 
provedl 

1 L-13/035 P Diagram 2 - rychlostní polá ra Odstrč il 
2 L-13/058 P Maximá lní pevnost nejslabšího č lá nku 

lana pro start navijá kem 
Šenk 

3 L-13/053 P Kontrola zá věsu pro aerovlek, zajištění 
chodidel na pedá lech za letu 

Šenk 

4 L-13/067a P Akrobatický  provoz větroně Duda 
     

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

14.12.1992 
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1. PŘÍPRAVA KE STARTU 
 
a) Prohlídka větroně 
 
Před nastoupením do větroně musí pilot zkontrolovat celkový  stav větroně. 
Prohlídku je nutno prová dět systematicky tak, aby nebylo nic opomenuto. 
Doporuč uje se prová dět prohlídku způ sobem, uvedený m na obr.1. 

Obr. 1. Prohlídka větroně před letem 
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Při prohlídce je nutno zkontrolovat: 
 
1. Potah horní strany, spodní strany a ná běžné  hrany křídla – zda není 

poškozen. 
2. Koncové  vřeteno – zda není poškozeno. 
3. Zajištění křidé lka v zá věsech a lehkost jeho chodu. 
4. Povrch křidé lka – zda není porušen plá těný  potah nebo poškozena odtoková  

hrana. 
5. Otevřít víč ka na spodní straně křídla zkontrolovat zajištění tá hel řízení v 

křídle. 
6. Zajištění zá věsů  horní a spodní brzdící klapky a tá hel řízení brzdících 

klapek. 
7. Zajištění vodících kladek vztlakový ch klapek. 
8. Povrch vztlakové  klapky – zda není proražen nebo poškozena odtoková  

hrana. 
9. Povrch trupu – zda není poškozen. 
10. Povrch ocasních ploch – zda není poškozen 
11. Zajištění vý škové ho kormidla v zá věsech a lehkost chodu vý škové ho 

kormidla. 
12. Zajištění směrové ho kormidla v zá věsech a lehkost chodu směrové ho 

kormidla. 
13. Upevnění zá ďové ho podvozku / ostruhy 
14. Otevřít víč ko v zadní č á sti trupu a zkontrolovat zajištění lan řízení. 
15. Kolo podvozku, zda není poškozeno a pneumatika, zda je sprá vně 

nahuštěna. 
16. Trubice dynamické ho tlaku, zda není poškozena nebo ucpá na. 
17. Povrch krytu kabiny, zda není poškozen nebo zneč ištěn. 
18. Vnitřek kabiny. Zkontrolujte, zda nejsou poškozeny přístroje a upínací 

pasy. Odstraňte volné  předměty, které  nejsou urč eny pro let. 
19. Přední zá věs pro aerovlek - zda není poškozen nebo zneč ištěn 
 
 
b) Dů ležité  úkony před letem 
 
(Č ísla uvedená  v textu se vztahují na pozice v obrá zcích 2, 3). 
 
 
Nožní řízení. 
Nožní řízení nastavte do takové  polohy, abyste při dotažený ch upínacích pasech 
mohli plně vyšlá pnout směrové  kormidlo levou i pravou nohou. V předním 
pilotním prostoru se stavění nožních pedá lů  prová dí klič kou (25), v zadním 
pilotním prostoru vytažením zajišťovacího č epu a ustavením pedá lu (2) do jedné  
ze tří poloh. 
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Při neklidné m poč así (turbulence, prudký  ná razový  vítr) použít pro zajištění 
chodidel na pedá lech předního pilota třmenů  (upínacích pá sků  na horní straně 
pedá lů ). Z hlediska ná vyku se doporuč uje používá ní třmenů  vždy a při všech 
režimech letu. 
 
Řízení. 
Zkontrolujte volnost řízení střídavý m vychylová ním řídící pá ky (1) doleva a 
doprava a jejím střídavý m přitahová ním a potlač ová ním. Vý chylky musí bý t 
prová děny vždy do krajní polohy. Podobný m způ sobem zkontrolujte volnost 
nožního řízení (2). Při kontrole řízení křidé lek musí bý t křídlo, ležící na zemi, 
zvednuto, aby se nepoškodilo křidé lko. 
 
 
Kontrola přístrojů . 
Vý škoměr nastavte stavěcím knoflíkem (18) na nulu nebo při přeletu na 
nadmořskou vý šku letiště. Ostatní přístroje rovněž překontrolujte a u variometru 
(12, 11) si všimněte, zda již na zemi neukazuje stoupá ní nebo klesá ní. 
Zatá č koměr přezkoušejte zapnutím spínač e (20) na palubní desce. Je-li větroň 
vybaven elektrickým horizontem, proveďte přezkoušení jeho č innosti 
krá tkodobý m zapnutím. Pokyny pro obsluhu horizontu LUN 1202 viz stať 11. 
 
 
Upínací pasy. 
Upněte se do upínacích pasů . 
 
 
Vyvá žení. 
Vyvažovací plošku nastavte pá č kou (5) do urč ené  polohy. 
 
 
Klapky. 
Přezkoušejte volnost pohybu brzdících klapek (3) a vztlakový ch klapek (4). 
 
 
Vypínač . 
Přezkoušejte č innost vypínač e vleč né ho lana (8). 
 
 
Kryt posá dky. 
Uzavřete a zajistěte. 
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Obr. 2. Přední pilotní prostor (vč etně přístrojové ho vybavení na přá ní zá kazníka) 
 

(1) Řídící pá ka, (2) Pedá ly nožního řízení, (3) Rukojeť ovlá dá ní brzdících 
klapek, (4) Rukojeť ovlá dá ní vztlakový ch klapek, (5) Pá ka vyvažovací plošky 
vý škové ho kormidla, (6) Pá ka brzdy kola, (7) Pá ka ovlá dá ní podvozku, (8) 
Vypínač  vleč né ho lana, (9) Rychloměr, (10) Kompas, (11) Variometr +/- 5 m/s, 
(12) Variometr +/- 30 m/s, (13) Zatá č koměr, (14) Elektrický  horizont, (15) 
Knoflík stavění symbolu letadla na horizontu, (16) Tá hlo aretace horizontu, (17) 
Vý škoměr, (18) Knoflík seřízení barometrické ho tlaku na vý škoměru, (19) 
Tlač ítko zapíná ní horizontu, (20) Spínač  zapíná ní zatá č koměru, (21) 
Kompenzač ní tabulka kompasu. (22) Automatický  jistič  akumulá toru elektrické  
energie, (23) Zá slepka – možnost zá stavby hodin AVRM, (24) Větrá ní, (25) 
Stavění pedá lů  nožního řízení, (26) Tabulka provozního omezení. 
Pozná mka: Pozice 14, 15, 16, 19, 22, 23 se montují pouze na přá ní zá kazníka. 
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Obr. 3. Zadní pilotní prostor (vč etně přístrojové ho vybavení na přá ní zá kazníka) 
 
Pozice 1 až 21 a 26 jsou shodné  s obrá zkem 2.  
 
Pozice 12 - variometr + - 30 m/sec se montuje pouze na přá ní zá kazníka 
 
Na pravé  straně pod palubní deskou je vidět umístění lé ká rničky. 
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2. START VE VLEKU 
 
Start větroně L-13 se nijak neliší od ostatních používaný ch typů  větroňů . Již 
během poč á teč ního rozjezdu je úč innost kormidel dostateč ně velká , takže lze 
snadno zabrá nit jaké koliv změně směru nebo ná klonu protizá sahy kormidel. Při 
poloze ovlá dací pá č ky vyvá žení mezi „neutrá l“ a „těžký  na hlavu“ je 
nejvý hodnější držet řídící pá ku v neutrá lní poloze a dá le jemný m přitahová ním 
řídící pá ky se větroň odlepí od země. Při dosažení vý šky 1 m nad zemí se 
převede větroň do horizontá lním letu, dokud vleč ný  letoun nezač ne stoupat. 
 
Start větroně lze zkrá tit použitím vztlakový ch klapek, což je vý hodné  zejmé na 
pro start za ztížený ch podmínek. 
 
Start s boč ním větrem se liší od normá lního startu tím, že je nutno při rozjezdu 
naklonit křídlo proti větru (velikost ná klonu dle síly větru) a větroň odpoutat od 
země při větší rychlosti. Vlek se prová dí pouze za přední zá věs. 
 
 
3. START NAVIJÁKEM 
 
Prová dí se pouze za boč ní zá věsy buď bez klapek nebo s použitím vztlakový ch 
klapek (dle síly větru). Technika pilotá že je stejná  jako u jiný ch typů  větroňů ; 
doporuč ené  rozmezí rychlostí je 80 až 100 km/h. Při prová dění okruhů  pomocí 
navijá ku se podvozek nezatahuje. 
 
 
4. VLEK 
a) Stoupá ní 

 
Po dosažení vý šky 20 m zasuňte a zajistěte podvozek, pomalý m pohybem 
zavřete vztlakové  klapky a vyvažte větroň pro stoupací rychlost. Při stoupá ní 
menší rychlostí je podé lný  sklon větroně dosti velký  a tím se znač ně zhorší 
vý hled z kabiny, proto se doporuč uje pro stoupá ní dodržovat rychlost 90 
km/h. Vzhledem k tomu, že větroň L-13 je citlivější než dosud používané  
školní větroně, je nutné , aby pilot používal řízení jemnějším způ sobem a 
vyvaroval se hrubý ch zá sahů  v řízení. (Technika pilotá že je té měř stejná  jako 
u motorové ho letounu). Zá sady pro let ve vleku zů stá vají naprosto stejné  jako 
u jiný ch typů  větroňů . 
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b) Horizontá lní let 
 

Lze prová dět až do rychlosti 140 km/h. Větroň je nutno vyvá žit, č ímž se 
zmenší síla v řízení a zmenší se únava pilota při delším letu. Je nutno si 
uvědomit, že se zvětšující rychlostí se zvyšuje citlivost řízení. 
 
 
 

c) Sestupný  let 
 

Pro sestupný  let je nejvý hodnější, jestliže vleč ný  letoun dodržuje rychlost 
alespoň 100 km/h při klesá ní 2 m/s. 
 

 
5. VOLNÝ  LET 
 
Zatá č ky a kroužení 
 
Vzhledem k dobré  obratnosti a řiditelnosti větroně je chová ní větroně velmi 
dobré  při zatá č ká ch a ná klonu až 60º. Pro menší rychlost a menší poloměr 
zatá č ky je vý hodné  použít vztlakový ch klapek. 
 
 
 
6. PÁDY A VÝ VRTKY 
 
Dů ležité  úkony před pá dy a vý vrtkami: 
 
(Č ísla v textu se vztahují na pozice v obr. 2, 3) 
 
Vyvá žení (5) – ve střední poloze 
 
Brzdící a vztlakové  klapky (3, 4) – zavřeny a zajištěny 
 
Kryt kabiny – zavřen a zajištěn 
 
Větrá ní (24) – zavřeno 
 
Nožní řízení (25) – seřízeno tak, aby pilot mohl plně vyšlá pnout 
 
Upínací pasy – zapnuty a utaženy 
 
Volné  předměty – odstraněny a nebo zajištěny. 
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a) Pá dy 
 

Pomalý m a plynulým přitažením řídící pá ky dojde k přetažení větroně. Než 
dojde ke ztrá tě řiditelnosti, nastane varová ní (při rychlosti o 5% větší než je 
rychlost pá dová ) a sice chvěním nožního řízení a celé  přední č á sti trupu. 
V prů běhu pá du větroň prosedá  za souč asné ho mírné ho podé lné ho ký vá ní. 
Povolením řídící pá ky se pá d ihned vybere. 
 
 

b) Vý vrtky 
 

V rozsahu provozních centrá ží prová dí větroň ustá lenou strmou vý vrtku bez 
nejmenší snahy přejít do ploché  vý vrtky. Do vý vrtky se přivede obvyklý m 
způ sobem, tj. vyšlá pnutím směrové ho kormidla na příslušnou stranu při 
rychlosti cca 60 km/h a pozvolný m přitažením vý škové ho kormidla. Vybrá ní 
vý vrtky se provede plný m vyšlá pnutím směrové ho kormidla na opač nou 
stranu. Po zastavení toč ení (srovná ním nohou do přímé ho směru a povolením 
řídící pá ky) se větroň vybere ze strmé ho letu obvyklý m způ sobem. Podé lný  
sklon větroně ve vý vrtce je 60 až 70º a ztrá ta vý šky při obsazení sólo je cca 
60 m na otoč ku, při dvojím obsazení cca 100 m na otoč ku. Doba otoč ky je 
asi 3,5 s. 
 
 
UPOZORNĚNÍ: Chyba rychloměrné ho systé mu. Vlivem nesymetrické ho 
obté ká ní statický ch otvorů  na bocích trupu dochá zí k tomu, že se zvětšujícím 
se vyboč ením roste chyba rychloměru. 
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Obr. 4. Vý vrtka 
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7. SKLUZY 
 

Technika pilotá že při prová dění skluzů  je stejná  jako u ostatních typů  
větroňů . Ná klon větroně je cca 10 až 20º. Skluz jako prostředek pro zvý šení 
klesavosti je úč inný  teprve při souč asné m použití vztlakový ch a brzdících 
klapek. 
 
Stejnou rychlost lze dodržet zachová ním stejné ho podé lné ho sklonu větroně. 
 
 

 
 

Obr. 5. Skluz 
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8. AKROBACIE 
 

S větroněm L-13 je možno prová dět akrobatické  obraty, uvedené  
v ná sledující tabulce. Vzhledem k jemnosti větroně a vlastnosti, že větroň se 
velmi snadno „rozbíhá “, je nutno mít stá le na zřeteli maximá lní přípustné  
pevnostní meze. 
 
Nejvý hodnější přístrojové  rychlosti pro prová dění akrobatický ch obratů : 
 
 Přístrojová  rychlost km/h 
 Obsazení sólo Dvojí obsazení 
Vý krut 150 Neprová dí se 
Přemet 160 180 
Souvrat 170 180 
Překrut 180 – 190 190 – 200 
Zvrat 130 140 
Let na zá dech Nad 130 Neprová dí se 

 
Pokyny pro prová dění akrobatický ch obratů : 

 
a) Přemet: 

Obr. 6. Přemet 
 
 



LET n.p., Uherské  Hradiště-Kunovice 
Směrnice pro pilota větroně L13 

 - 16 - 

Větroň rozběhněte mírný m potlač ením řídící pá ky na ná stupovou rychlost 160 
km/h (180 km/h při dvojím obsazení). Pozvolný m přitahová ním řídící pá ky 
zvedněte nos větroně tak, aby přetížení pilota bylo plynulé  a nedosahovalo 
zbyteč ně vysoký ch hodnot. Po dosažení polohy nosem svisle vzhů ru síla do 
řídící pá ky mírně klesá  vlivem klesající rychlosti. Řídící pá ku přitahujte však 
dá le, až asi do polohy 60% úplné ho přitažení ve vrcholu přemetu. Rovněž 
ná sobek v horní č á sti přemetové ho oblouku musí klesat. Po dosažení 
kulminač ního bodu rychlost zač ne vzrů stat a pro dosažení plynulé ho vybrá ní je 
nutno řídící pá ku poněkud povolit, aby oblouk zů stal plynulý . 
 
Při zač á tku přemetu dbejte na přesné  srovná ní větroně, aby přemet „neutíkal“ ze 
směru. 
 
 
 
b) Souvrat 
 
Pro souvrat používejte ná stupovou rychlost 170 km/h (180 km/h pro dvojí 
obsazení). Nos větroně zvedněte do stoupá ní 60 až 70º nad horizont. Po 
dosažení tohoto úhlu řídící pá ku vraťte tak, aby další stoupá ní bylo přímoč aré , 
nikoliv do oblouku. Jakmile rychlost klesne na hodnotu cca 130 až 140 km/h, 
zač ínejte s pozvolným vyšlapová ním nohy do směru souvratu. Tak, jak klesá  
síla na směrové m kormidle, tak zrychlujte vyšlapová ní nohy až do úplné  
vý chylky. Tato se má  dosá hnout při otoč ení větroně cca 45º do směru souvratu. 
V tomto okamžiku zač něte rovněž používat křidé lka proti směru souvratu, což 
napomá há  rychlejšímu otoč ení a zá roveň zabraňuje přejití větroně na zá da. 
 
 
Po otoč ení větroně nosem dolů  do opač né ho směru, srovnejte křidé lka i nohu 
tak, aby větroň vyšel do přesné ho protisměru. Vybrá ní proveďte plynule bez 
zbyteč ný ch ná sobků . 
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Obr. 7. Souvrat 

 
c) Překrut 
 
Pro provedení překrutu volte poněkud vyšší ná stupovou rychlost, než pro přemet 
a to 180 až 190 km/h (190 až 200 km/h pro dvojí obsazení). Rovněž zvedá ní 
větroně musí bý t poněkud energič tější než při přemetu. Příliš prudký m 
přitažením však dojde k zbyteč né mu odbrzdění a tím ke ztrá tě rychlosti, 
potřebné  pro provedení vlastního obratu. Po dosažení kulminač ního bodu vraťte 
přitaženou řídící pá ku tak, aby větroň přišel té měř do beztížné ho stavu. Použijte 
plné  vý chylky křidé lek k otoč ení větroně do normá lní polohy. Při naklonění 
větroně o 90º je nutné  použít plnou vý chylku „horní nohy“, aby byl udržen nos 
větroně na horizontu a nedošlo k zatá č ení větroně. Při zmenšová ní ná klonu, 
v poslední fá zi otoč ení,  je doporuč eno zabrá nit zatá č ení potlač ením řídící pá ky. 
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Obr. 8. Překrut 
 
 
 
d) Zvrat 
 
Pro provedení tohoto obratu volte ná stupovou rychlost 130 km/h (140 km/h pro 
dvojí obsazení). Nos větroně zvedněte asi 25º nad horizont. „Přitažení“ vraťte, 
aby větroň nepokrač oval v obloukové  drá ze, ale přímoč aře a vychylte křidé lka. 
Při naklá nění větroně, a to hlavně při ná klonu větším než 45º, pomá hejte udržet 
větroň v mírně stoupavé  poloze použitím „horní nohy“ (obvykle stač í vý chylka 
25 až 30%). Při zvětšení ná klonu nad 90º, kdy se větroň dostá vá  na zá da, vraťte 
vyšlá pnutí nohy a zač ínejte tlač it řídící pá ku tak, jak to vyžaduje zachová ní 
pů vodního sklonu trupu. 
Po dosažení polohy na zá dech vraťte křidé lka do pů vodní polohy, povolte 
tlač ení řídící pá ky a zač něte zvolna přitahovat tak, jak ve druhé  fá zi přemetu. 
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Doporuč ujeme dodržovat přesně ná stupové  rychlosti, poněvadž při velký ch 
ná stupový ch rychlostech, dosahuje větroň při vybírá ní zvratu rychlosti, která  se 
blíží maximá lní povolené  rychlosti. 
 

Obr. 9. Zvrat 
 

 
e) Let na zá dech 
 
Let na zá dech je povoleno prová dět pouze v sólové m obsazení. Doporuč uje se 
uvá dět větroň do polohy na zá da pů lvý krutem, přesně podle postupu, popsané ho 
v první č á sti prová dění zvratu. Pro let na zá dech se doporuč uje rychlost 130 
km/h. Pokud pilot nemá  dostateč né  zkušenosti s větroněm, doporuč uje se pro 
vybírá ní té to polohy povolit řídící pá ky a tím snížit rychlost pod 100 km/h a pak 
pokrač ovat přitažením řídící pá ky jako při zvratu.  
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Jestliže vybírá te tuto polohu pů lvý krutem, je nutné  mírně zvý šit rychlost cca na 
140 km až 150 km/h, nadzvednout nos větroně nad horizont asi 25º, použít plné  
vý chylky křidé lek a při ná klonu 90º té měř plné  vý chylky „horní nohy“ tak, jak 
to vyžaduje udržení přímoč aré ho letu. V poslední fá zi zmenšová ní ná klonu pod 
90º má  větroň snahu zatá č et. Tomuto zabrá níte použitím plné  vý chylky 
směrové ho kormidla a hlavně potlač ením řídící pá ky. 

Obr. 10. Let na zá dech 
 

f) Vý krut 
 
Vý krut je povoleno prová dět pouze v sólové m obsazení. Je poměrně 
nejobtížnějším obratem, a proto k jeho ná cviku přistupujte až po dokonalé m 
zvlá dnutí zvratu, překrutu i letu na zá dech. Po dosažení ná stupové  rychlosti 150 
km/h, zvedněte nos větroně cca 25º nad horizont, „přitažení“ vrá títe, aby nastal 
přímoč arý  let. Použitím plné  vý chylky křidé lek otá č íte větroň na zá da. Při 
prů chodu ná klonem cca 90º, jestliže nos větroně klesá , použijte mírně „horní 
nohy“. Při sprá vně provedené m zač á tku vý krutu, nebý vá  to obvykle více než 
25% vý chylky. Po projití ná klonu 90º, jakmile se větroň dostá vá  na zá da, 
potlač ujte řídící pá ku natolik, aby se poloha osy trupu neměnila.  
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Křidé lka držte stá le v plné  vý chylce. Při přechodu ze zad do normá lní polohy, je 
nutné  použít poměrně větší vý chylky „horní nohy“, a to hlavně ve fá zi ná klonu 
90º až 45º a rovněž zabrá nit zatá č ení větroně zvětšením „potlač ení“. Při 
skonč ení vý krutu je sklon osy trupu větroně obvykle cca 15º pod horizont. 
 

 
 

Obr. 11. Vý krut 
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9. PŘISTÁNÍ 
 
 
a) Přibližovací rychlosti 
 
Pro přistá ní je vhodné  použít ná sledující přibližovací rychlosti: 
 

Sestup Brzdící klapky Vztlakové  klapky Přibližovací rychlost 
nepoužity vysunuty 75 – 85 km/h normá lní 
použity vysunuty 80 – 95 km/h 

strmější použity vysunuty 95 – 110 km/h 
 
Bylo-li přiblížení provedeno se zvý šenou rychlostí, je nutno poč ítat při přistá ní 
s mírný m vyplavá ním větroně. 
 
 
 
b) Přistá ní na letišti 
 
Mané vr na přistá ní se prová dí podle obvyklý ch zá sad. Rozdíl proti ostatním 
školním větroňů m je v menším sestupu i s plně vysunutý mi klapkami. Vzhledem 
k jemnosti větroně je nutno při vyrovná ní a podrovná ní jemněji používat 
vý škové ho kormidla. Při sprá vné m přistá ní větroň dosedne na kolo podvozku i 
na zá ďový  podvozek souč asně. Je nutno se vyvarovat předč asné mu podrovná ní, 
aby větroň neprosedl z větší vý šky. 
 
 
 
c) Přistá ní v teré nu 
 
Při přistá ní v teré nu na měkkou plochu se doporuč uje přistá vat se zatažený m 
podvozkem. V tomto případě je nutno před dalším startem podvozek vysunout 
na zemi. 
 
 
10. POUŽITÍ BRZDÍCÍCH KLAPEK 
 

Brzdících klapek se doporuč uje použít v těchto případech: 
 

1. Pro usnadnění přistá ní, hlavně v teré nu s překá žkami. 
2. Pro zvý šení přesnosti rozpoč tu na přistá ní.  
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POZNÁMKA: Použije-li se brzdících klapek při přistá vá ní, je nutno 
volit přistá vací rychlost cca o 10 km/h vyšší, protože pá dová  rychlost při 
otevřený ch brzdících klapká ch je cca o 5 až 7 km/h vyšší. 
 

3. Pro zabezpeč ení nepřekroč ení maximá lní přípustné  rychlosti, a to: 
a) při pá du do nenormá lní polohy, např. při akrobacii 
b) při nezvlá dnutí letu v mracích 
 
Brzdících klapek jako prostředku pro snížení rychlosti se doporuč uje 
použít v každé m případě, jakmile větroň zač ne nadměrně zvyšovat 
rychlost a pilot si není jist polohou větroně a zvlá dnutím situace. 
Použitím brzdících klapek se zajistí bezpeč nost a usnadní pilotá ž, 
poněvadž otevřené  brzdící klapky znač ně stabilizují polohu větroně. 

 
 
 
 
 
11.  OMEZENÍ 
 
 
a) Rychlosti 
 
 
 
Ná vrhová  rychlost střemhlavé ho letu (VD) EAS 272 km/h 
Maximá lní přípustná  rychlost (VNE) IAS 253 km/h 
Rychlost pro vlek za letadlem (VT) IAS 140 km/h 
Maximá lní rychlost při startu navijá kem (VW) IAS 120 km/h 
Maximá lní přípustná  rychlost s vysunutý mi vztlakovými 
klapkami (VF) IAS 

110 km/h 

Ná vrhová  rychlost pro obraty (VA) IAS 145 km/h 
Minimá lní rychlost v přistá vací konfiguraci IAS při vá ze 472 kp 55 km/h 
Minimá lní rychlost v letové  konfiguraci IAS při vá ze 472 kp 60 km/h 
Nejmenší klesavost při vá ze 472 kp 0,82 m/s 
Největší klouzavost při vá ze 472 kp 1:28 +/- 5% 
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b) Provozní ná sobky 
 
 

Třídy n1 n2 n3 
Aerobatic 400 kp 6 5 -3 
Aerobatic 500 kp 5 4 -2,5 
Cloud-Flying 5 4 -2,5 
 
 
 
c) Maximá lní složka boč ního větru 
 
Maximá lní složka boč ního větru pro bezpeč né  přiblížení a přistá ní je 5,5 m/s. 
 
 
 
d) Maximá lní letová  hmotnost a povolené  obraty 
 
Vý straha: Akrobatický  provoz kluzá ku je nutno zaznamenat do deníku kluzá ku 
tak, aby kdykoliv bylo možné  zjistit celkový  ná let akrobacie od vý roby kluzá ku. 
 

Kategorie Maximá lní 
vá ha 

Obsazení Povolené  obraty 

Aerobatic 400 kp 1 osoba *) Vý vrtka, přemet, překrut, 
souvrat, zvrat, vý krut, let na 
zá dech 

Aerobatic 500 kp 2 osoby Vý vrtka, přemet, překrut, 
souvrat, zvrat 

Cloud-Flying 500 kp 2 osoby  
 
*) viz. odst. Minimá lní posá dka 
 
 
 
e) Minimá lní posá dka 
 
Minimá lní posá dka větroně je 1 pilot. Při obsazení 1 pilotem musí pilot sedět na 
předním sedadle, přič emž vá ha pilota (vč etně padá ku) musí bý t min. 68 kg. 
Zadní sedadlo musí bý t zajištěno proti sklopení a popruhy na zadním sedadle 
staženy a zajištěny. 
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f) Minimá lní dé lka lana pro vlek za letadlem 
 
Minimá lní dé lka lana pro vlek za letadlem je min. 15 m. Doporuč uje se však 
používat lano o dé lce 25 až 30 m. 
 
 
g) Maximá lní pevnost nejslabšího č lá nku lana pro start navijá kem je 6230 N. 
 
 
 
12.  LÉTÁNÍ PODLE PŘÍSTROJŮ 
 
 
Větroň mů že bý t vybaven úplným zařízením pro let bez vidu a protože technika 
pilotá že se nikterak neliší od ostatních typů  větroňů , je možno prová dět lé tá ní 
bez vnější viditelnosti v souladu s planý mi letový mi předpisy. 
 
 
13.  VÁHY, CENTRÁŽE A LOŽNÝ  PLÁN 
 
a) Vá ha prá zdné ho větroně standardně vybavené ho   292 kg 

(Do standardního vybavení patří tyto přístroje: 
na obou palubních deská ch: rychloměr, elektrický  zatá č koměr, variometr +/- 
5 m/s, kompas, vý škoměr a variometr +/- 30 m/s). 

 
b) Vá ha zvlá štního vybavení 

na přá ní zá kazníka (tj. umělý  horizont v přední i v zadní palubní desce, 
variometr + - 30 m/sec v zadní palubní desce, hodiny AVRM, akumulá tor 12 
A 10, měnič  PAG-1FP, zá kryty pro let bez vidu)   23 kg 

 
c) Maximá lní vá ha za letu              500 kg 
 
d) Rozsah provozních centrá ží       23 až 38 % SAT 
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e) Ložný  plá n standardně vybavené ho větroně 
 

Obsazení Běž. 
č ís. 

Předmět 
2 osobami 1 osobou 

1 Pilot přední 80,0 80,0 70,0 70,0 80,0 70,0 70,0 70,0 
2 Padá k přední 

nebo polštá ř 
10,0 10,0 10,0 1,8 10,0 10,0 10,0 1,8 

3 Pilot zadní 80,0 80,0 70,0 70,0 - - - - 
4 Padá k zadní 

nebo polštá ř 
10,0 10,0 10,0 1,8 - - - - 

5 Zavazadla - 
vý stroj 

27,5 - - - 27,5 27,5 - - 

Proměnlivý  ná klad 207,5 180,0 160,0 143,6 117,5 107,5 80,0 71,8 
Prá zdná  vá ha 

větroně 
292,0 292,0 292,0 292,0 292,0 292,0 292,0 292,0 

Celková  vá ha v letu 499,5 472,0 452,0 435,6 409,5 399,5 372,0 363,0 
Centrá ž v % SAT 27,5 25,8 28,7 30,7 32,4 35,3 33,7 36,2 

 
 
f) Ložný  plá n větroně se zvlá štním vybavením (viz. bod b.) 
 
 

Obsazení Běž. 
č ís. 

Předmět 
2 osobami 1 osobou 

1 Pilot přední 80,0 70,0 70,0 80,0 70,0 70,0 58,0 
2 Padá k přední 

nebo polštá ř 
10,0 10,0 2,0 10,0 10,0 2,0 10,0 

3 Pilot zadní 80,0 70,0 70,0 - - - - 
4 Padá k zadní 

nebo polštá ř 
10,0 10,0 2,0 - - - - 

Proměnlivý  ná klad 180,0 160,0 144,0 90,0 80,0 72,0 68,0 * 
Vý stroj na přá ní 23,0 23,0 23,0 23,0 23,0 23,0 23,0 

Celková  vá ha za letu 495,0 475,0 459,0 405,0 395,0 387,0 383,0 
Prá zdná  vá ha větroně 315,0 315,0 315,0 315,0 315,0 315,0 315,0 

Centrá ž v % SAT 26,9 29,4 31,7 31,7 34,3 37,0 38,0 
 
 
* Minimá lní vá ha na předním sedadle při obsazení 1 osobou ! 
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14.  NUCENÉ OPUŠTĚNÍ VĚTRONĚ  
 
 
 

1. Pá ku nouzové ho odhozu (umístěnou na pravé  straně krytu kabiny 
v předním pilotním prostoru) pootoč te o 180º ve směru šipky, vyznač ené  
na krytu kabiny. (Pá ka nouzové ho odhozu je jištěna v zá kladní poloze 
vá zacím drá tem ∅ 0,5 mm s plombou a střižný m hliníkový m č epem ∅ 2 
mm . Vá zací drá t i střižný  č ep je nutno na zač á tku pohybu pá ky 
přestřihnout a potom otoč it pá ku o plný ch 180º na doraz.) 

 
 

2. Za souč asné ho držení pá ky nouzové ho odhozu v koncové  poloze, 
zatlač te druhou rukou na kryt kabiny blíže pravé  strany, směrem nahoru. 
Po uvolnění zá věsů  krytu kabiny se kryt sá m nadzvedne a odpadne. 

 
 

3. Uvolněte popruhy a opusťte větroň. 
 
 
UPOZORNĚNÍ: 

1. Nouzové ho odhozu krytu kabiny smí bý t za letu použito vý hradně pro 
opuštění větroně v nouzi. 

2. Při nouzové m odhozu krytu kabiny za letu mů že dojít k poškození 
ocasních ploch. 
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Obr. 12. Odhození krytu kabiny za letu 
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15.  POKYNY PRO POUŽÍVÁNÍ ELEKTRICKÉHO HORIZONTU LUN 1202 
 

(Č ísla v textu se vztahují na pozice v obr. 2, 3). 
 
Elektrický  horizont LUN 1202 se uvá dí do chodu zapnutím hlavního 
automatické ho jistič e (22) a tlač ítka s mechanickou aretací „kombinovaný  
horizont“ (19). Zapíná ní se prová dí před startem startem při zaaretované m 
přístroji (tá hlo aretace (16) stlač eno, č ervený  signalizač ní terč ík aretace 
vysunut).  
 
Po rozběhnutí gyroskopů , které  je signalizová no rozsvícením štěrbiny 
v indikač ní kouli (cca 1,5 minuty po zapnutí), je možno přístroj odaretovat 
vytažením aretač ního tá hla (16) tak, až se zasune č ervený  terč ík. (Zavá dění sil 
do aretač ního tá hla se musí dít v ose tá hla, aby nedošlo k ohnutí tá hla, což by 
mohlo mít za ná sledek jeho drhnutí).  
 
Odaretová ní přístroje je bezpodmíneč ně nutné  prová dět v horizontá lní poloze 
větroně. Tím odpadne č eká ní, až narovná vací zařízení v přístroji uvede kouli 
indiká toru do funkč ní polohy. Narovná vací zařízení uvá dí indiká tor do 
vodorovné  polohy rychlostí cca 3º/min. 
 
V případě nutnosti se nemusí č ekat na úplné  rozběhnutí gyroskopu a je možno 
přístroj odaretovat za 15 sekund po zapnutí. (V tomto případě však jeho funkce 
není naprosto sprá vná , přístroj ukazuje sprá vně až po rozsvícení doutnavky). 
 
Obsluha za letu: 
Během letu se obsluha přístroje omezuje jen na nastavení symbolu letadé lka 
podle režimu letu. Toto se prová dí knoflíkem (15), umístěným po levé  straně 
přístroje. Přístroj lze znovu zaaretovat z libovolné  polohy. Před vypnutím je 
nutno přístroj vždy nejdříve zaaretovat. Dobíhá -li přístroj po vypnutí 
nezaaretovaný , mů že se poškodit. 
 
 
16. VODNÍ ZÁTĚŽ 
 
Vodní zá těže se používá  pro přelety v sólové m obsazení. Použitím vodní zá těže 
se dosá hne většího plošné ho zatížení a tím i zvý šení optimá lních rychlostí, které  
jsou vý hodné  zvlá ště při "přeskoku" mezi jednotlivý mi stoupavými proudy. Při 
použití vodní zá těže platí stejná  omezení větroně jako pro dvojí obsazení. 
V nouzi nebo při zhoršení termický ch podmínek, kdy je vý hodnější menší 
plošné  zatížení, je možno obsah ná drže vodní zá těže za letu vypustit. Otevření 
vý pustné ho ventilu vodní zá těže se provede potažením za lano ovlá dá ní 
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vý pustné ho ventilu a zaklesnutím do zadního há č ku na konci tohoto lana do 
vý řezu pro pá ku ovlá dá ní vztlakový ch klapek. 
 
 

AERODYNAMICKÁ OPRAVA RYCHLOMĚRNÉHO SYSTÉMU 
Diagram 1 
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