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Predmluva

Tato prirucka obsahuje pokyny pro Iétajici personal, ktery bude pouzivat vétrone
L-13 jak k vycviku, tak k vykonnému plachténi. Pri sestavovani této prirucky se
piihlizelo k tomu, ze létgjici personal, ktery bude vétroné L-13 pouzivat, je
V principu seznamen steorii Iétani a proto tato prirucka obsahuje hlavné takové
pokyny pro létani, kterymi se vétron L-13 lisi od ostatnich typa vétront a
poznatky, nabyté uzivanim vétroné L-13.

Podrobnosti 0 konstrukci vétroné jsou uvedeny v Prirucce vétroné L-13 Blanik.
Pripadné doplnky nebo zmény v textu této prirucky, které by ovlivihovay
obsluhu vétroné L-13 za letu, budou uzivateli vétroné oznameny prostiednictvim
bulleting.

Uzivatel vétrone je povinen po obdrzeni bulletinu, ktery pozménuje text této
prirucky, provést si prislusné upravy v textu a tuto zménu zapsat do seznamu
bulletint nastr. 4.

Treti vydani obsahuje vsechny bulletiny, vydané k datu vydani této prirucky.
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Seznam bulleting, které upravuji text této prirucky

Ve dloupci "druh bulletinu" se vyplni 1", jedna-li se o informacni bulletin, nebo
"P", jedna-li se o provozni nebo zavazny bulletin.

Por. | Cislo bulletinu| Druh Zmena provedenayv téchto statich Zménu
¢ido bull. proved
1 L-13/035 P Diagram 2 - rychlostni polara Odstreil
2 L-13/058 P | Maximalni pevnost ngdabsiho ¢lanku | Senk
lana pro start navijakem
3 L-13/053 P | Kontrolazavésu pro aerovlek, zgjisténi | Senk
chodidel na pedalech zaletu
4 L-13/067a P Akrobaticky provoz vétroné Duda

14.12.1992
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1. PRIPRAVA KE STARTU
a) Prohlidkavétrong

Pred nastoupenim do vétroné musi pilot zkontrolovat celkovy stav vétrong.
Prohlidku je nutno provadét systematicky tak, aby nebylo nic opomenuto.
Doporucuje se provadét prohlidku zpasobem, uvedenym naobr.1.

12

Obr. 1. Prohlidka vétrone pied letem

-5-
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Pti prohlidce je nutno zkontrolovat:

1. Potah horni strany, spodni strany a nab¢zné hrany kiidla— zda neni
poskozen.

2. Koncové vieteno — zda neni poskozeno.

3. Zagisteni kridélkav zavésech alehkost jeho chodu.

4. Povrch kridélka— zda neni porusen platény potah nebo poskozena odtokova
hrana

5. Oteviit vicka na spodni stran¢ kiidla zkontrolovat zgjisténi tahel fizeni v
kiidle.

6. Zgisténi zavésa horni a spodni brzdici klapky atahel fizeni brzdicich

Klapek.

Zgjisteni vodicich kladek vztlakovych klapek.

Povrch vztlakové klapky — zda neni prorazen nebo poskozena odtokova

hrana.

9. Povrch trupu — zda neni poskozen.

10. Povrch ocasnich ploch — zda neni poskozen

11. Zgjisteéni vyskového kormidlav zavésech alehkost chodu vyskového
kormidla

12. Zgjisténi smérového kormidlav zavésech alehkost chodu smérového
kormidla

13. Upevnéni zad'ového podvozku / ostruhy

14. Otevrit vicko v zadni ¢asti trupu a zkontrolovat zgjisténi lan fizeni.

15. Kolo podvozku, zda neni poskozeno a pneumatika, zdaje spravné
nahusténa

16. Trubice dynamického tlaku, zda neni poskozena nebo ucpana.

17. Povrch krytu kabiny, zda neni poskozen nebo znecistén.

18. Vnitrek kabiny. Zkontrolujte, zda nejsou poskozeny pristroje a upinaci
pasy. Odstrante volné predmeéty, které ngjsou uréeny pro let.

19. Predni zaveés pro aerovlek - zda neni poskozen nebo znecistén

® N

b) Dulezité ukony pred letem

(Cisla uvedena v textu se vztahuji na pozice v obrazcich 2, 3).

Nozni fizeni.
Nozni fizeni nastavte do takové polohy, abyste pii dotazenych upinacich pasech
mohli pIné vyslapnout smérové kormidlo levou i pravou nohou. V prednim
pilotnim prostoru se stavéni noznich pedalti provadi klickou (25), v zadnim
pilotnim prostoru vytazenim zgjistovaciho ¢epu a ustavenim pedalu (2) do jedné
ze tti poloh.
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Pri neklidném pocasi (turbulence, prudky narazovy vitr) pouzit pro zagjisténi
chodidel na pedalech predniho pilota tfrmend (upinacich paski na horni strané
pedald). Z hlediska navyku se doporucuje pouzivani timent vzdy a pii vsech
rezimech letu.

Rizeni.

Zkontrolujte volnost tizeni stridavym vychylovanim fidici paky (1) doleva a
doprava a jgim stridavym pritahovanim a potlacovanim. Vychylky musi byt
provadény vzdy do krgini polohy. Podobnym zptisobem zkontrolujte volnost
nozniho tizeni (2). Pri kontrole fizeni kiidélek musi byt kiidlo, lezici na zemi,
zvednuto, aby se neposkodilo kiidélko.

Kontrola pristroju.

Vyskomér nastavte stavécim knoflikem (18) na nulu nebo pii pieletu na
nadmorskou vysku letisté. Ostatni pristroje rovnéz prekontrolujte a u variometru
(12, 11) s vsimnéte, zda jiz na zemi neukazuje stoupani nebo Kklesani.
Zatackomér piezkousejte zapnutim spinace (20) na palubni desce. Je-li vétron
vybaven eektrickym horizontem, provedte piezkouseni jeho cinnosti
kratkodobym zapnutim. Pokyny pro obsluhu horizontu LUN 1202 viz stat’ 11.

Upinaci pasy.
Upnéte se do upinacich pas.

Vyvazeni.
Vyvazovaci plosku nastavte packou (5) do uréené polohy.

Klapky.
Prezkousegjte volnost pohybu brzdicich klapek (3) avztlakovych klapek (4).

Vypinag.
Prezkousegte ¢innost vypinace vlecného lana (8).

Kryt posadky.
Uzaviete a zgjistéte.
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Obr. 2. Predni pilotni prostor (véetné pristrojového vybaveni na prani zakaznika)

(1) Ridici paka, (2) Pedaly nozniho fizeni, (3) Rukojet ovladani brzdicich
klapek, (4) Rukojet’ ovladani vztlakovych klapek, (5) Paka vyvazovaci plosky
vyskového kormidla, (6) Paka brzdy kola, (7) Paka ovladani podvozku, (8)
Vypina¢ vleéného lana, (9) Rychlomér, (10) Kompas, (11) Variometr +/- 5 nvs,
(12) Variometr +/- 30 m/s, (13) Zatackomer, (14) Elektricky horizont, (15)
Knoflik stavéni symbolu letadla na horizontu, (16) Tahlo aretace horizontu, (17)
Vyskomér, (18) Knoflik sefizeni barometrického tlaku na vyskoméru, (19)
Tlagitko zapinani horizontu, (20) Spina¢ zapinani zatackomeru, (21)
Kompenzacni tabulka kompasu. (22) Automaticky jisti¢ akumulatoru elektrické
energie, (23) Zaslepka — moznost zastavby hodin AVRM, (24) Vétrani, (25)
Stavéni pedalt nozniho fizeni, (26) Tabulka provozniho omezeni.

Poznamka: Pozice 14, 15, 16, 19, 22, 23 se montuji pouze na prani zakaznika.
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Obr. 3. Zadni pilotni prostor (véetné pristrojového vybaveni na prani zakaznika)

Pozice 1 az 21 a 26 jsou shodné s obrazkem 2.
Pozice 12 - variometr + - 30 m/sec se montuje pouze na prani zakaznika

Na pravé strané pod palubni deskou je vidét umisténi |ékarnicky.
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2. START VEVLEKU

Start vétroné L-13 se nijak nelisi od ostatnich pouzivanych typa vétrond. Jiz
béhem pocatecniho rozjezdu je ucinnost kormidel dostatecné velka, takze |Ize
snadno zabranit jakékoliv zméné sméru nebo naklonu protizasahy kormidel. Pri
poloze ovladaci packy vyvazeni mezi ,neutral“ a ,tézky na hlavu“ je
negjvyhodnéjsi drzet fidici paku v neutralni poloze a dale jemnym pritahovanim
fidici paky se vétron odlepi od zemé. Pri dosazeni vysky 1 m nad zemi se
prevede vétron do horizontalnim letu, dokud viecny letoun nezacne stoupat.

Start vétrone 1ze zkratit pouzitim vztlakovych klapek, coz je vyhodné zegména
pro start za ztizenych podminek.

Start s bo¢nim vétrem se lisi od normalniho startu tim, Ze je nutno pii rozjezdu
naklonit kiidlo proti vétru (velikost naklonu dle sily vétru) a vétron odpoutat od
zeme pri vetsi rychlosti. Viek se provadi pouze za piedni zavés.

3. START NAVIJAKEM

Provadi se pouze za bo¢ni zavésy bud’ bez klapek nebo s pouzitim vztlakovych
klapek (dle sily vétru). Technika pilotaze je stgna jako u jinych typt vétront;
doporucené rozmezi rychlosti je 80 az 100 knvh. Pri provadéni okruhi pomoci
navijaku se podvozek nezatahuje.

4. VLEK
a) Stoupani

Po dosazeni vysky 20 m zasuite a zgjistéte podvozek, pomalym pohybem
zaviete vztlakové klapky a vyvazte vétron pro stoupaci rychlost. Pri stoupani
mensi rychlosti je podélny sklon vétroné dosti velky a tim se znacné zhorsi
vyhled z kabiny, proto se doporucuje pro stoupani dodrzovat rychlost 90
km/h. Vzhledem k tomu, ze vétron L-13 je citlivéjsi nez dosud pouzivané
skolni vétrong, je nutné, aby pilot pouzival tizeni jemnéjsim zpusobem a
vyvaroval se hrubych zasahi v tizeni. (Technika pilotaze je témer stgina jako
u motorového letounu). Zasady pro let ve vlieku zistavai naprosto stejné jako
u jinych typa vétronu.

-10-
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b) Horizontalni let
Lze provadét az do rychlosti 140 km/h. Vétron je nutno vyvazit, ¢imz se

zmensi sila v fizeni a zmensi se unava pilota pii delsim letu. Je nutno s
uveédomit, ze se zvétsujici rychlosti se zvysuje citlivost fizeni.

c) Sestupny let
Pro sestupny let je ngvyhodngéjsi, jestlize vliecny letoun dodrzuje rychlost
alespon 100 kmv/h pii klesani 2 m/s.

5. VOLNY LET

Zatacky a krouzeni

Vzhledem k dobré obratnosti a fiditelnosti vétroné je chovani vétroné velmi

dobré pri zatackach a naklonu az 60°. Pro mensi rychlost a mensi polomer
zatacky je vyhodné pouzit vztlakovych klapek.

6. PADY A VYVRTKY

Dilezité ukony pred pady a vyvrtkami:

(Cislav textu se vztahuji napozice v obr. 2, 3)

Vyvazeni (5) — ve stiedni poloze

Brzdici avztlakové klapky (3, 4) — zavieny a zgjisteény

Kryt kabiny — zavien a zgjistén

Vétrani (24) — zavieno

Nozni fizeni (25) — serizeno tak, aby pilot mohl pIné vyslapnout
Upinaci pasy — zapnuty a utazeny

Volné predméty — odstranény a nebo zgjisteny.

-11 -
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Pady

Pomalym a plynulym pritazenim fidici paky dojde k pretazeni vétrone. Nez
dojde ke ztraté riditelnosti, nastane varovani (pii rychlosti o 5% vétsi nez je
rychlost padova) a sice chvénim nozniho fizeni a celé predni casti trupu.
V prabéhu padu vétron proseda za soucasného mirného podélného kyvani.
Povolenim ridici paky se pad ihned vybere.

Vyvrtky

V rozsahu provoznich centrazi provadi vétron ustalenou strmou vyvrtku bez
ngimensi snahy pregjit do ploché vyvrtky. Do vyvriky se privede obvyklym
zpusobem, tj. vyslapnutim smérového kormidla na prislusnou stranu pri
rychlosti cca 60 km/h a pozvolnym pritazenim vyskového kormidla. Vybrani
vyvrtky se provede plnym vyslapnutim smérového kormidla na opac¢nou
stranu. Po zastaveni to¢eni (srovnanim nohou do piimého sméru a povolenim
ridici paky) se vétron vybere ze strmého letu obvyklym zptisobem. Podélny
sklon vétrong ve vyvrtce je 60 az 70° a ztrata vysky pii obsazeni sélo je cca
60 m na otocku, pti dvojim obsazeni cca 100 m na otocku. Doba otocky je
as 3,5s.

UPOZORNENI: Chyba rychlomérného systému. Vlivem nesymetrického
obtékani statickych otvort na bocich trupu dochazi k tomu, ze se zvétsujicim
se vybocenim roste chyba rychloméru.

-12 -



LET n.p., Uherské Hradisté-Kunovice
Smeérnice pro pilota vétroné L13

Obr. 4. Vyvrtka

-13-
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7. SKLUZY

Technika pilotaze pti provadéni skluzi je stgna jako u ostatnich typi
vétrond. Naklon vétroné je cca 10 az 20°. Skluz jako prostiedek pro zvyseni
klesavosti je ucinny teprve pii souc¢asném pouziti vztlakovych a brzdicich
klapek.

Stejnou rychlost 1ze dodrzet zachovanim stejného podélného sklonu vétrong.

Obr. 5. Skluz

-14-
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. AKROBACIE

Svétronem L-13 je mozno provadét akrobatické obraty, uvedené
v nasledujici tabulce. Vzhledem k jemnosti vétroné a vlastnosti, ze vétron se
velmi snadno ,,rozbiha®, je nutno mit stale na zreteli maximalni pripustné
pevnostni meze.

Negjvyhodngjsi pristrojové rychlosti pro provadéni akrobatickych obrati:

Pristrojova rychlost km/h

Obsazeni solo Dvoji obsazeni
Vykrut 150 Neprovadi se
Premet 160 180
Souvrat 170 180
Prekrut 180 — 190 190 — 200
Zvrat 130 140
Let na zadech Nad 130 Neprovadi se

Pokyny pro provadeni akrobatickych obrati:

a) Premet:

Obr. 6. Premet

-15-
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Vétron rozbéhnéte mirnym potlacenim fidici paky na nastupovou rychlost 160
km/h (180 km/h pii dvojim obsazeni). Pozvolnym pritahovanim fidici paky
zvednéte nos vétroné tak, aby pretizeni pilota bylo plynulé a nedosahovalo
zbytecn¢ vysokych hodnot. Po dosazeni polohy nosem svisle vzhiru sila do
fidici paky mirné klesa vlivem klesgjici rychlosti. Ridici paku pritahujte vsak
dale, az as do polohy 60% uplného pritazeni ve vrcholu premetu. Rovnéz
nasobek v horni casti premetového oblouku musi klesat. Po dosazeni
kulminacniho bodu rychlost za¢ne vzristat a pro dosazeni plynulého vybrani je
nutno fidici paku ponékud povolit, aby oblouk ztstal plynuly.

Pri za¢atku premetu dbejte na presné srovnani vétrong, aby premet ,,neutikal“ ze
smeru.

b) Souvrat

Pro souvrat pouzivejte nastupovou rychlost 170 km/h (180 kmvh pro dvoji
obsazeni). Nos vétroné zvednéte do stoupani 60 az 70° nad horizont. Po
dosazeni tohoto uhlu ridici paku vrat'te tak, aby dalsi stoupani bylo primocaré,
nikoliv do oblouku. Jakmile rychlost klesne na hodnotu cca 130 az 140 km/h,
zacingte s pozvolnym vyslapovanim nohy do sméru souvratu. Tak, jak klesa
sila na smérovém kormidle, tak zrychlujte vyslapovani nohy az do uplné
vychylky. Tato se ma dosahnout pii otoc¢eni vétroné cca 45° do sméru souvratu.
V tomto okamziku zacnéte rovnéz pouzivat kiidélka proti sméru souvratu, coz
napomaha rychlejsimu otoceni a zaroven zabranuje prgiti vétroné na zada

Po otoceni vétroné nosem dolt do opacného smeru, srovnejte kiidélka i nohu
tak, aby vétron vysel do presného protisméru. Vybrani proved’te plynule bez
zbyte¢nych nasobka.

-16 -



LET n.p., Uherské Hradisté-Kunovice
Smeérnice pro pilota vétrong L13

L

41 L] o .
-@ l‘ ;‘:}\h\
R S
Wi :

A 130140 ki

155;1511 ken|h

- o B

— ....._,J c————

Obr. 7. Souvrat
c) Prekrut

Pro provedeni prekrutu volte ponékud vyssi nastupovou rychlost, nez pro premet
ato 180 az 190 km/h (190 az 200 km/h pro dvoji obsazeni). Rovnéz zvedani
vétroné musi byt ponékud energictéjsi nez pri premetu. Prilis prudkym
pritazenim vsak dojde k zbytecnému odbrzdéni a tim ke ztrat¢ rychlosti,
potiebné pro provedeni vlastniho obratu. Po dosazeni kulmina¢niho bodu vratte
pritazenou fidici paku tak, aby vétron prisel témeér do beztizného stavu. Pouzijte
piné vychylky kiidélek k otoceni vétroné do normalni polohy. Pri naklonéni
vétroné 0 90° je nutné pouzit plnou vychylku ,.horni nohy*, aby byl udrzen nos
vétron¢ na horizontu a nedoslo k zataceni vétroné. Pii zmensovani naklonu,
v posledni fazi otoceni, je doporuc¢eno zabranit zataceni potlacenim ridici paky.

-17 -
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Obr. 8. Prekrut

d) Zvrat

Pro provedeni tohoto obratu volte nastupovou rychlost 130 km/h (140 kmv/h pro
dvoji obsazeni). Nos vétroné zvednéte asi 25° nad horizont. ,,Pritazeni vrat'te,
aby vétron nepokracoval v obloukové draze, ae primocare a vychylte kiidélka.
Pri naklanéni vétrong, ato hlavné pri naklonu vétsim nez 45°, pomahegjte udrzet
vétron v mirné stoupavé poloze pouzitim ,,horni nohy* (obvykle staci vychylka
25 az 30%). Pri zvétseni naklonu nad 90°, kdy se vétron dostava na zada, vratte
vyslapnuti nohy a zacingjte tlait ridici paku tak, jak to vyzaduje zachovani
ptvodniho sklonu trupu.

Po dosazeni polohy na zadech vratte kiidélka do pavodni polohy, povolte
tlaceni fidici paky a zacnéte zvolna pritahovat tak, jak ve druhé fazi premetu.

-18 -
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Doporucujeme dodrzovat presné nastupové rychlosti, ponévadz pii velkych
nastupovych rychlostech, dosahuje vétron pii vybirani zvratu rychlosti, ktera se
blizi maximalni povolené rychlosti.

T B0kl

e) Let nazadech

Let na zadech je povoleno provadét pouze v solovém obsazeni. Doporucuje se
uvadgét vétron do polohy na zada pulvykrutem, piesné podle postupu, popsaného
v prvni ¢asti provadéni zvratu. Pro let na zadech se doporucuje rychlost 130
km/h. Pokud pilot nema dostatecné zkusenosti svétroném, doporucuje se pro
vybirani této polohy povalit ridici paky atim snizit rychlost pod 100 km/h a pak
pokracovat pritazenim fidici paky jako pii zvratu.

-19-
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Jestlize vybirate tuto polohu pilvykrutem, je nutné mirn¢ zvysit rychlost cca na
140 km az 150 km/h, nadzvednout nos vétroné nad horizont asi 25°, pouzit plné
vychylky kiidélek a pii naklonu 90° témér plné vychylky ,,horni nohy* tak, jak
to vyzaduje udrzeni primocarého letu. V posledni fazi zmensovani naklonu pod
90° ma vétron snahu zatacet. Tomuto zabranite pouzitim piné vychylky
smérového kormidla a hlavné potlacenim ridici paky.

430 kmfh

Obr. 10. Let na z::idech
f) Vykrut

Vykrut je povoleno provadét pouze v solovém obsazeni. Je pomeérné
nejobtiznéjsim obratem, a proto k jeho nacviku pristupujte az po dokonalém
zvladnuti zvratu, piekrutu i letu na zadech. Po dosazeni nastupové rychlosti 150
km/h, zvednéte nos vétroné cca 25° nad horizont, , pritazeni* vratite, aby nastal
piimocary let. Pouzitim pIné vychylky kiidélek otacite vétron na zada. Pri
prachodu naklonem cca 90°, jestlize nos vétroné klesa, pouzijte mirné ,,horni
nohy*. Pfi spravné provedeném zacatku vykrutu, nebyva to obvykle vice nez
25% vychylky. Po projiti naklonu 90°, jakmile se vétron dostava na zada,
potlacujte fidici paku natolik, aby se poloha osy trupu neménila.
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Kridélka drzte stale v plné vychylce. Pri prechodu ze zad do normalni polohy, je
nutné pouzit pomerné veétsi vychylky ,,horni nohy*, a to hlavné ve fazi naklonu
90° az 45° a rovnéz zabranit zataceni vétroné zvétsenim ,potlaceni. Pri
skonceni vykrutu je sklon osy trupu vétroné obvykle cca 15° pod horizont.

- 150km/h

Obr. 11. Vykrut
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9. PRISTANI

a) Priblizovaci rychlosti

Pro pristani je vhodné pouzit nasledujici priblizovaci rychlosti:

Sestup | Brzdici klapky | Vztlakové klapky Priblizovaci rychlost
normalni nepouzity vysunuty 75— 85 km/h
pouzity vysunuty 80 — 95 km/h
strmejsi pouzity vysunuty 95— 110 knvh

Bylo-li ptiblizeni provedeno se zvysenou rychlosti, je nutno pocitat pri pristani
S mirnym vyplavanim vétrong.

b) Pristani naletisti

Manévr na pristani se provadi podle obvyklych zasad. Rozdil proti ostatnim
skolnim vétronim je v mensim sestupu i s pIné vysunutymi klapkami. Vzhledem
k jemnosti vétroné je nutno pii vyrovnani a podrovnani jemnéji pouzivat
vyskového kormidla. Pri spravném pristani vétron dosedne na kolo podvozku i
na zad’ovy podvozek soucasné. Je nutno se vyvarovat predc¢asnému podrovnani,
aby vétron neprosedl z vetsi vysky.

c) Pristani v terénu
Pri pristani v terénu na mékkou plochu se doporucuje pristavat se zatazenym
podvozkem. V tomto piipadé je nutno pred dalsim startem podvozek vysunout
nazemi.
10.POUZITi BRZDICICH KLAPEK

Brzdicich klapek se doporucuje pouzit v téchto pripadech:

1. Prousnadnéni pristani, hlavné v terénu s prekazkami.
2. Prozvyseni presnosti rozpoc¢tu na pristani.
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POZNAMKA: Pouzije-li se brzdicich klapek pii pristavani, je nutno
volit pristavaci rychlost cca o 10 kmvh vyssi, protoze padova rychlost pii

otevienych brzdicich klapkach je ccao 5 az 7 km/h vyssi.

3. Pro zabezpeceni neprekro¢eni maximalni pripustné rychlosti, ato:

a) pri padu do nenormalni polohy, napr. pri akrobacii
b) pti nezvladnuti letu v mracich

Brzdicich klapek jako prostredku pro snizeni rychlosti se doporucuje
pouzit v kazdém pripadé, jakmile vétron zatne nadmeérné zvysovat
rychlost a pilot s neni jist polohou vétroné a zvladnutim situace.
Pouzitim brzdicich klapek se zgisti bezpecnost a usnadni pilotaz,
ponévadz otevicené brzdici klapky znacné stabilizuji polohu vétrong.

11. OMEZENI

a) Rychlosti

Navrhova rychlost sttemhlavého letu (Vp) EAS 272 km/h
Maximalni pripustna rychlost (Vng) IAS 253 km/h
Rychlost pro viek zaletadlem (V1) IAS 140 km/h
Maximalni rychlost pii startu navijakem (V) IAS 120 km/h
Maximalni  pfipustna  rychlost svysunutymi  vztlakovymi| 110 km/h
klapkami (V) IAS

Navrhova rychlost pro obraty (V) IAS 145 km/h
Minimalni rychlost v pristavaci konfiguraci |AS pii vaze 472 kp 55 km/h
Minimalni rychlost v letové konfiguraci |AS pii vaze 472 kp 60 km/h
Ne mensi klesavost pii vaze 472 kp 0,82 m/s
Nevétsi klouzavost pri vaze 472 kp 1:28 +/- 5%
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Tridy Ny N, N3
Aerobatic 400 kp 6 5 -3
Aerobatic 500 kp 5 4 -2,5
Cloud-Fying 5 4 -2,5

¢) Maximalni slozka bo¢niho vétru

Maximalni slozka bo¢niho vétru pro bezpecné priblizeni a pristani je 5,5 nvs.

d) Maximalni letova hmotnost a povolené obraty

Vystraha: Akrobaticky provoz kluzaku je nutno zaznamenat do deniku kluzaku
tak, aby kdykoliv bylo mozné zjistit celkovy nalet akrobacie od vyroby kluzaku.

Kategorie Maximalni Obsazeni Povolené obraty
vaha

Aerobatic 400 kp 1 osoba*) |Vyvrtka, premet, prekrut,
souvrat, zvrat, vykrut, let na
zadech

Aerobatic 500 kp 20soby | Vyvrtka, premet, prekrut,
souvrat, zvrat

Cloud-Flying 500 kp 2 0soby

*) viz. odst. Minimalni posadka

e) Minimalni posadka

Minimalni posadka vétrong je 1 pilot. Pri obsazeni 1 pilotem musi pilot sedét na
prednim sedadle, pricemz vaha pilota (véetné padaku) musi byt min. 68 kg.
Zadni sedadlo musi byt zgjisténo proti sklopeni a popruhy na zadnim sedadle

stazeny a zgjisteny.
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f) Minimalni délkalanapro vliek zaletadlem
Minimalni délka lana pro vliek za letadlem je min. 15 m. Doporucuje se vsak

pouzivat lano o délce 25 az 30 m.

g) Maximalni pevnost nejslabsiho ¢lanku lana pro start navijakem je 6230 N.

12. LETANI PODLE PRISTROJU

Vétron muze byt vybaven uplnym zarizenim pro let bez vidu a protoze technika
pilotaze se nikterak nelisi od ostatnich typu vétrond, je mozno provadeét Iétani
bez vng¢jsi viditelnosti v souladu s planymi letovymi predpisy.

13. VAHY, CENTRAZE A LOZNY PLAN

a) Vahaprazdného vétroné standardné vybaveného 292 kg
(Do standardniho vybaveni patti tyto pristroje:
na obou palubnich deskach: rychlomér, elektricky zatackomer, variometr +/-
5 m/s, kompas, vyskomér a variometr +/- 30 m/s).

b) Vahazvlastniho vybaveni
na prani zakaznika (tj. umély horizont v piedni | v zadni palubni desce,
variometr + - 30 m/sec v zadni palubni desce, hodiny AVRM, akumulator 12
A 10, meéni¢ PAG-1FP, zakryty pro let bez vidu) 23 kg

¢) Maximalni vaha zaletu 500 kg

d) Rozsah provoznich centrazi 23 az 38 % SAT
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€) Lozny plan standardné vybaveného vétroné

Bez. Predmét Obsazeni
¢is. 2 osobami 1 osobou
1 Pilot predni | 80,0 | 80,0 | 70,0 | 70,0 | 80,0 | 70,0 | 70,0 | 70,0
2 | Padak piedni | 10,0 | 10,0 | 10,0 1,8 10,0 | 10,0 | 10,0 | 1,8
nebo polstai
3 Pilot zadni | 80,0 | 80,0 | 70,0 | 70,0 - - -
4 Padak zadni | 10,0 | 10,0 | 10,0 1,8 - - -
nebo polstai
5 Zavazadla- | 27,5 - - - 2715 | 2715 -
VySstroj
Promeénlivy naklad | 207,5| 180,0 | 160,0 | 143,6 | 117,5 |107,5| 80,0 | 71,8
Prazdna vaha 292,01 292,0 | 292,0 | 292,0 | 292,0 {292,0|292,0| 292,0
vetrong
Celkova vahav letu | 499,5| 472,0 | 452,0 | 435,6 | 409,5 |399,5|372,0| 363,0
Centrazv % SAT | 275 | 258 | 28,7 | 30,7 | 324 | 353 | 33,7 | 36,2
f) Lozny plan vétroné se zvlastnim vybavenim (viz. bod b.)
Béz. Predmét Obsazeni
¢is. 2 osobami 1 osobou
1 Pilot piedni 80,0 | 700 | 70,0 | 80,0 | 70,0 | 70,0 | 58,0
2 Padak predni | 10,0 | 10,0 | 2,0 | 10,0 | 10,0 2,0 10,0
nebo polstai
3 Pilot zadni 80,0 | 70,0 | 70,0 - - - -
4 Padak zadni | 10,0 | 10,0 | 2,0 - - - -
nebo polstai
Promeénlivy naklad | 180,0 | 160,0 | 144,0|/ 90,0 | 80,0 | 720 | 68,0*
Vystroj na prani 2301 230|230 | 230 | 230 | 230 | 230
Celkova vahazaletu |495,0|475,0|459,0( 405,0 | 395,0 | 387,0 | 383,0
Prazdna vahavétrone | 315,0| 315,0|315,0| 315,0 | 3150 | 3150 | 3150
Centraz v % SAT 269 | 294 | 31,7 | 3.7 | 343 | 370 | 380
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14. NUCENE OPUSTENI VETRONE

1. Paku nouzového odhozu (umisténou na pravé stran¢ krytu kabiny
v pirednim pilotnim prostoru) pootocte 0 180° ve sméru Sipky, vyznacené
na krytu kabiny. (Paka nouzového odhozu je jisténa v zakladni poloze
vazacim dratem £0,5 mm s plombou a stiiznym hlinikovym ¢epem £ 2
mm . Vazaci drat i sttizny ¢ep je nutno na zacatku pohybu paky
prestiihnout a potom otocit paku o plnych 180° na doraz.)

2. Za soucasného drzeni paky nouzového odhozu v koncové poloze,
zatlacte druhou rukou na kryt kabiny blize pravé strany, smérem nahoru.
Po uvolnéni zavési krytu kabiny se kryt sam nadzvedne a odpadne.

3. Uvolnéte popruhy a opust'te vétron.

UPOZORNENT:
1. Nouzového odhozu krytu kabiny smi byt za letu pouzito vyhradné pro
opusténi vétrone v nouzi.
2. Pri nouzovém odhozu krytu kabiny za letu miaze dojit k poskozeni
ocasnich ploch.

-27 -



LET n.p., Uherské Hradisté-Kunovice
Smeérnice pro pilota vétroné L13

" w

Obr. 12. Odhozeni krytu kabi n_y zaletu
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15. POKYNY PRO POUZIVANI ELEKTRICKEHO HORIZONTU LUN 1202
(Cislav textu se vztahuji napozice v obr. 2, 3).

Elektricky horizont LUN 1202 se uvadi do chodu zapnutim hlavniho
automatického jistice (22) a tlacitka smechanickou aretaci ,.kombinovany
horizont (19). Zapinani se provadi pred startem startem pii zaaretovaném
pristroji (tahlo aretace (16) stlaceno, cerveny signalizacni tercik aretace
vysunut).

Po rozbé¢hnuti gyroskopu, které je signalizovano rozsvicenim Stérbiny
vindikaéni kouli (cca 1,5 minuty po zapnuti), je mozno pristroj odaretovat
vytazenim aretacniho tahla (16) tak, az se zasune cerveny tercik. (Zavadéni sl
do aretacniho tahla se musi dit v ose tahla, aby nedoslo k ohnuti tahla, coz by
mohlo mit za nasledek jeho drhnuti).

Odaretovani pristroje je bezpodminecné nutné provadét v horizontalni poloze
vétroné. Tim odpadne ¢ekani, az narovnavaci zarizeni v pristroji uvede kouli
indikatoru do funkéni polohy. Narovnavaci zafizeni uvadi indikator do
vodorovné polohy rychlosti cca 3°/min.

V pripadé nutnosti se nemusi ¢ekat na uplné rozb¢hnuti gyroskopu a je mozno
pristroj odaretovat za 15 sekund po zapnuti. (V tomto pripadé vsak jeho funkce
neni naprosto spravna, pristroj ukazuje spravné az po rozsviceni doutnavky).

Obsluha za letu:

B¢hem letu se obsluha pristroje omezuje jen na nastaveni symbolu letadélka
podle rezimu letu. Toto se provadi knoflikem (15), umisténym po levé strané
pristroje. Pristroj 1ze znovu zaaretovat zlibovolné polohy. Pred vypnutim je
nutno pristroj vzdy nediive zaaretovat. Dobiha-li pristroj po vypnuti
nezaaretovany, mize se poskodit.

16.VODNI ZATEZ

Vodni zatéze se pouziva pro prelety v solovém obsazeni. Pouzitim vodni zatéze
se dosahne vétsiho plosného zatizeni atim i zvyseni optimalnich rychlosti, které
jsou vyhodné zvlasté pii "preskoku” mezi jednotlivymi stoupavymi proudy. Pri
pouziti vodni zatéze plati stejna omezeni vétrong jako pro dvoji obsazeni.

V nouzi nebo pii zhorseni termickych podminek, kdy je vyhodnéjsi mensi
plosné zatizeni, je mozno obsah nadrze vodni zatéze za letu vypustit. Otevieni
vypustného ventilu vodni zatéze se provede potazenim za lano ovladani
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vypustného ventilu a zaklesnutim do zadniho hacku na konci tohoto lana do
vyiezu pro paku ovladani vztlakovych klapek.

AERODYNAMICKA OPRAVA RYCHLOMERNEHO SYSTEMU
Diagram 1
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